1858 — 1958

100 Jahre Berafahrt auf die Bohe Salve

Nachdem der Hopfgartner Lift im schneereichen Winter 1954 durch eine
Lawine zerstort wurde, galt es eine neue, lawinensichere Trasse zu finden.
Diese wurde dann gefunden und in zwei Sektionen gebaut und nach
Fertigstellung der Sektion Il (Thenn-Rigi) 1958 feierlich eroffnet.

Damaliger Geschaftsfiihrer war der Kaufmann Eduard Welebil sen.

Von seinem Enkel Andreas Greiderer (Kirchbichl) erhielten wir eine Kopie
eines Schreibens von General Fussenegger und eine Zusammenfassung von
Protokollen der Bergbahnen.



BUNDESMINISTERIUM
FUR LANDESVERTEIDIGUNG VEEN, 2. 7.1958

Generaltruppeninspekior , o

Herrn .

E. WELEBIL
geschiéf tsfilhrender Leiter
der Seilbahn Hohe Salve

. HOPFGARTEN/Tirol

Sehr geehrter Herr WELERIL !

Einer dienstlichen Mel@ungy habe ich entnommen,
dal Sie anléBlich der diesjihrigen Merbandsiibungen des
Bundesheeres durch kostenlose Befdtfuemngen von Mann-
schaften und Material einer techmniscshen Abteilung auf

~~ dle Hohe Salve auBerordeniliches-imtsgegenkommen. bekundet

haben.

Es ist mir ein Bediirfnis, .Ihnen, sehr geehrter
Herr WELEBIL, fiir diese betont milifsdrfreundliche Haltung
den aufrichtigen Dank des Buniesmini.steriums fiir Landes-
verteldigung auszusprechen.

Mit dem Ausdrucke der

vorziiiglichen Hedhachtu.ng

Gatrmg

Eine Festschrift ,, 100 Jahre Bergfahrt” haben wir im Archiv, jedoch fehlt eine
Seite (Seite 7). Diese kleine Festschrift (zwei andere Festschriften haben wir
bereits auf der Gemeindewebseite vorgestellt) wurde aus Mitteln der

Gemeinde und Sponsoren der ausfiihrenden Bauwirtschaft bzw. heimischer

Betriebe finanziert.



Schauen Sie selbst, wie viele Betriebe in 6 Jahrzehnten sich aus unserer
Wahrnehmung bereits verabschiedet haben.

OSR Franz Ziernhold

N

100 Jahe
" Bergfohtt .

Fobe Galoe

; / '
1858 1958
ERSTER REITWEG NEUER BERGLIFT



IN HERZLICH WILLKOMMEN

ALLEN UNSEREN GASTEN

DIE MARKTGEMEINDE HOPFGARTEN

Die +~Hohe Salve” mit ihrer weithin sichtbaren Kuppel (1829 m) fiihrt nicht zu Unrecht seit langer Zeit den
Zusatznamen ,Der Rigi von Tirol”. Sie bietet einen Rundblick, der sich den Panoramen vieler Hochgipfel der

Alpen wiirdig an die Seite stellen darf. Zur Beliebtheit der Hohen Salve hat wesentlich ihre leichte Zugdnglichkeit
beigetragen und sie schon zu einer Zeit, in der das Bergwandern noch ein Abenteuer war, zu einem vielbesuchten
Ausflugsziel gemacht.
Nicht uninteressant ist die Geschichte der Hohen Salve und ihrer Bergkirche. Die Tiler um die Salve waren schon
sehr friih besiedelt. Die Urbewohner dieser Tiler, keltischen oder germanischen Stammes, haben auf der von der
Natur so bevorzugten Salvenhéhe ihre Sonnenfeste gefeiert. Das Christentum hat dann diese Feiern auf den Hei-
ligen der Sonnenwende, Johannes den Tdufer, dem auch die Gipfelkirche geweiht ist, tibergeleitet.
Im Jahre 1589 wird die Kirche auf der Salve erstmalig als Filiale der Brixener Kirche erwéhnt. Die Kirche in Brixen
aber nennt schon Erzbischof Arno im Jahre 788. Die Salvenkirche wird 1612 neu aufgebaut und im Jahre 1617 darin
die erste hl. Messe durch Piarrer Ambros Strasser gelesen. Durch Blitz wird diese Kirche 1640 zerstort, in den Jahren
1642—1643 um 1800 Gulden wiederaufgebaut und am 24. August' 1643 durch Graf v. Spauer, Fiirstbischof von Chiem-
see, geweiht. Bis 1767 wird die Kirche siebzehnmal vom Blitz beschidigt. Dekan Wieshofer von St.Johann erbaut
1784 den ersten Blitzableiter.
Frith schon werden auf der Hohen Salve Feste gefeiert. Besonders zu ,Bartlmd” (24. August) werden oft Bauern-
turniere (Ranggeln) zwischen Tirolern (S6llandern) und Brixentalern ausgetragen. Am 24. August 1806 kommt es
dabei zu derartigen Ausschreitungen (viele Verletzte), dali alle Festlichkeiten und auch der Ausschank auf der Salve
verboten werden. Erst ab 1813 wird der Ausschank auf der Salve wieder gestattet.
1857 wird ein Reitweg auf die Hohe Salve erstmalig angelegt und 1858 eréifnet. An diesem Reitweg ersteht ungeféhr
in der Weghdlite 1869 der Tennwirt (heutige Lift-Mittelstation). Die Hohe Salve als Ausflugsberg und ihre Wall-
fahrtskirche werden immer beliebter. Die Eréfinung der Eisenbahnlinie (Gisela-Bahn) 1875 erschlieBt das Brixental
nun'vollends.
Als dritter Berglift Tirols und damals auch lingster Sessellift Osterreichs (3 km) wird am 20.Juli 1949 der Berglift
Hohe Salve in Betrieb genommen. Lawinenschéden an der Bergstation und die Notwendigkeit zur Schaffung einer
modernen Anlage zwingen zum generellen Umbau des Bergliftes in den Jahren 1955 und 1956. Tatkrdftige Hilfe der
Gemeinde Hopfgarten und die groBziigige Unterstiitzung durch das Bundesministerium fiir Verkehr (ERP-Kredit)
erméglichen dieses Bauvorhaben. Durch Unterteilung in zwei Sektionen gelingt es, die Férderleistung zu heben und
die Bergstation néher an den Gipfel heranzubringen. Im Mai 1955 wird mit den Bauarbeiten begonnen und der Ver-
kehr am 20. Dezember 1956 mit beiden Sektionen auigenommen.

(



Tatif

fliv §iibver und Reitthfere
& 1807 O

Jiir 1 Reitthier bis gur Kuppe der hoben Salve ..............eevernenn...
Wenn bei bem Thier ein Fiihrer ift bekommt berfelbe %
Wenn 2 Reitthiere und 1 Fithrer
» 8 ” w X
s 8 W PR L | T i o e e e R ST R
Bis gum Thennmwirt die Hilfte der Gebiihr.
Bet BeniiBung der Reitthiere aud) fiir den Ritckmweg ift inclufive der Berpflegung,
wenn der Aufenthalt nidt iiber 8 ober bei {ibernadytung nidyt iiber 12 Stunben betrdgt,
bie boppelte Bebiihr gu entridten.
Siir einen Filhrer oder Gepdchtrdger gum Zragen von 8 Klg, Gepdck bis gur Kuppe
ber Galve, inclufive 3 ftiindigem Aufenthalt auf derfelben und Riikkehr nadh Hopfs
garten, einjdylieglich Berpflegung .... 2 fl. —
Bei Riickkehr nad) Jtter ..........
% b R L e e 8 fl. —
Bet Nadtigung ift vom Tourijten die DBerpilegung unbd das Bett fiir den Fiifrer feparat
gu beftreiten. Der Gepddistriger refp. Fiihrer kann ein Mebrgemicht als 10 Klg, abs
Tehnen, “unbd ijt demfelben von iiber 8 Klg. an und per 1 Kig, und Wegjtunde 5 kr.
{eparat gu vergiiten.
Jiir einen Tragfefjel auf bie hohe Salve und guritk beRommen bdie oier Trdger nebft
Berpflegung jeder 8 fl. FUTAMMEN ..o''viiieennnenereireneseeennnnnnns 12 fl. —

AM BAU BEIDER SEKTIONEN WAREN BETEILIGT:

Vermessung, Gesamtplanung und statische Berechnung Dr. techn. Dipl.-Ing. Siegiried Pezzei, Innsbruck

Planung der maschinellen Einrichtung

Planung und Lieferung der elektrischen Ausrtistung
Planung der Gebdude

Stahlbeton und Bauarbeiten

Lieferung der maschinellen Ausriistung

Lieferung der Getriebe

Montage der maschinellen Einrichtung und der Seile
Lieferung der Seile fiir die Sektion I

Lieferung der Seile fiir die Sektion II

Lieferung von Zement und Baustahl

Lieferung der Ziegel

Lieferung des Betonschotters

Zimmererarbeiten

Tischlerarbeiten

Lichtinstallation

Spengler- und Glaserarbeiten

Sanitire Anlagen

Gesamtbhauleitung

Prof. Dipl.-Ing. Franz Staffler, Innsbruck
ELIN, Innsbruck

Arch. Paul Torggler, Solbad Hall
Maurermeister Albin Schroll, Késsen

Felix Wopfiner, Innsbruck

'KIENAST, Wien

Betriebspersonal

ST. EGYDYER, Wien

Felten & Guilleaume, Wien

Alois Mayr, Worgl

Ziegelwerk Hopfgarten

Schotterwerk Stockl, Erpfendorf
Zimmermeister Waschitz, Hopfgarten
Tischlermeister Biembacher, Hopigarten
E-Werk Hopfgarten

Spenglermeister Tanzer, Hopigarten

Installateur Buchner, Hopigarten

Ing. Wilhelm Reimond, Innsbruck



TECHNISCHE DATEN;

Sektion I: Beistaiion Sektion II:

619,71 m Station de départ 1156,65 m
Valley station

Bergstation
1156,45 m Station de montagne 1532,45 m
Mountain station

Lénge
2062,82 m Longueur 1124,15 m
Length

Hdéhenunterschied
536,74 m Diftérence d'altitude 375,80 m
Difference of level

Férderleistung
198 Pers./Std. Capacité de charge 359 Pers./Std.
Load capacity 2

Antriebsleistung
75 PS Capacité motrice 75 PS
Power capacity

Sesselzahl
148 Nombre de siéges 112
Number of seats

Fahrgeschwindigkeit
1,54 m/sec Vitesse ascentionnelle 2,00 m/sec
Speed

Fahrzeit
22,32 min Durée du trajet 9,36 min
Journey time

FAHRPRETISE

SSEKTION 1 SEKTION II

BerGrabTt oz 5 irs o 2 e s S 8.— Kinder unter 14 Jahren Bergfahtt: o wis v 5 o o 5% % S Fim
Talfahet fed s n s o st o S Fi— ermaBigt. Talfabrti s sz m v s s 5 S 7.—
Berg- und Talfahrt . . .. . S 12.— ' ErméaBigte Blockkarten. Berg- und Talfahrt . .. .. S 10.—

MONCHEN NORNBERS

BAMBERG
LONDON
AMSTERDAM BERLIN
DUSSELDORF
FAHRPLAN
PARIS e
KUFSTEIN

STUTTGART SOMMERSAISON:

GARMISCH 830 — 1100 — 1330 _ 1600 __ 1800

MITTENWALD

AHOHE SALVE

WORGL 1829 m

ZORICH ARLBERG

—=

WIEN

WINTERSAISON:
900 — 1100 — 1300 __ 1600

KITZBOHEL
HOPFGARTEN :

‘ KELCHSAU . " Abs vollzahlenden Fahrgasten
jederzeit Sonderfahrten nach
vorheriger Anmeldung.

Iviygaiiz

 LIENZ



FELIY WORENER~INNSBRUAK (D)

GEGRUNDET 1911

STAHLBAU — MASCHINENUBAWU
SESSELLIFTE

Fir folgende Anlagen wurden Antriebe, Spannausriistungen, Umlenkstationen, Stitzenaus-
ristungen und Liftsessel von uns geliefert:

Unterberglift, Késsen
Sesselbahn Wildschénau — Markbachjoch
Sessellift Berwang — Sonnenalm
Berglift Hohe Salve (2 Sektionen)
Sesselbahn Sélden — Hochsolden
Sesselbahn Hochsélden — Rotkogel
Berglift Steinach —Bergeralm
Sesselbahn Kirchberg — Gaisberg

Derzeit im Bau: Penken-Sessellift

Samtliches
BAUMATER]

FOR FACHMANN
UND SIEDLER

A

Bauwaren-Grofhandel Weryl,




In Hopfgarten empfehlen sich ...

Konditorei-Café Brau-Stuberl
Andra Habr H. H. Bichler
i w
) /"/ i4d
BERGLIFT-BUFFET C(/N//’ o
Mittelstation < sreeiy e
. Diatkiiche

M ODE

SPORT

PETER } SCHURE




Gasthof-Pension

JAKRONE®

Erstes Haus am Platz

lhre ideale Raststétte

Aller Komfort

Wir bieten lhnen Bestes
aus Kiche und Keller

Tel. 221

Fam. R. Kégl

Robert Traunmtiller

Fotograf - Fotohandlung

Tel. 272

Reiseandenken

Fleischhauerei

Brambock

Stets frische
Fleisch- und Wursiwaren

Berglift-Drogerie

Parfiimerie - Sonnenschutz

Sanitdtsmaterial

DANN TRINK

_FRUCADE"

Durstig?

Gasthof , Traube”

Fremdenzimmer mit FlieBwasser
Zentralheizung
Bad

2 Minuten von der

Bahn- und Liftstation entfernt

Max und Gretl Fuchs
Telephon 208

SKIERZEUGUNG

Haggenmulier

SPORTARTIKEL

Feinkost-Bichler

HauptstraBBe 33 - Telephon 276

bietet reiche Auswahl an:
Sportproviant - Weine - Likore
SufBwaren - Obst - Gemise
Fische - Marinaden - Kaffee




Fleischhauerei

Brambock

Stets frische
Fleisch- und Wursiwaren

DANN TRINK

,2FRUCADE®"

Durstig?

Gasthof , Traube”

Fremdenzimmer mit FlieBwasser
Zentralheizung
Bad

2 Minuten von der

Bahn- und Liftstation entfernt

Max und Gretl Fuchs
Telephon 208

SKIERZEUGUNG

Haggenmuller

SPORTARTIKEL

Feinkost-Bichler
HauptstrafBe 33 - Telephon 276
bietet reiche Auswahl an:
Sportproviant - Weine - Likore
SufBwaren - Obst - Gemise
Fische - Marinaden - Kaffee

Ihren Reiseproviant
und alle Lebensmittel

halt fir Sie bereit

SPAR-Geschaft

E. u. M. Welebil

Fremdenheim

Haus Stockl

K.- u. W.-FlieBwasser - Zentralheizung - Bad
Balkone - Garten

Fleischhauerei
Selch- u.

Wurstwaren

Johann
Erharter

Telephon: 230

neu errichteten Mébellager.

Samtliche Mobel

fir lhre Wohnung sowie Matratzen und Drahteinsétze tinden Sie in unserem

Wir beraten Sie gerne und unverbindlich!

Erharter, Biembacher & Loinger




Textili _ .
extilien - Lebensmittel 3 Gasthaus ,,pOSt“
o™
Tschernutter 2 Gute Kiche
Lederwaren - Tabaktrafik — Péchter: Gepflegte Weine
Haute- urd Fellhandel & Luis Brugger Zimmer mit FlieBwasser
Espresso Kupferschmiede
Bar Bitte, JOSEF
Imbifistube das letzte Blatt AGER
genau Eisenhandlung
Gemischtwarenhandlung beaChten 1 Haus- und

Trude Fiirbock

Bahnhofstrafie 108

Kichengerdte

Hl Telephon 210 W

Polstermébel | y.sti

Bodenbeldge | Schwaiger

Backerei

MARTIN FARBMACHERS ERBEN
Tel. 272

Jn Jtter emplehlen sich:

., Grieswirt”
J.u. K. FUCHS

Fremdenzimmer mit warmem u. kaltem FlieBwasser

Kiiche und Keller bieten Bestes

Lohnender Ausflug (2 km),

Automobile
RUDOLF FUCHS

IHRE SERVICE-STATION

Qualifizierte Fachkrafte

SIMCA - SKODA
TEMPO/HANOMAG

Wir erbitten

lhre Meinung

Far

Anregung
sind

wir
dankbar




Am Berglit , HOHE SALVE" geféllt mir — geféllt mir nicht — schlage ich vor

(Nichtzutreffendes streichen)

BITTE, AN DER TALSTATION ABGEBEN B HIER ABTRENNEN!

Auszug aus Protokollen der Bergbahn Hopfgarten:

Der damalige Biirgermeister Karl Huber und Geschaftsfiihrer der Bergbahnen
Hopfgarten hat anlasslich der 30 Jahrfeier 1977, aus alten Protokollen eine
interessante Zusammenstellung gemacht, die Interessierten nicht
vorenthalten werden soll.

Altbgm. und Ehrenbiirger Karl Huber



. 30 Jahre Berglift Hohe Salve Ges.m.b.H. Hopfgarten

Am 3. 9. 1947 war die erste Zusammenkunft wegen -des Baues einer

"Seilbahn oder eines Sesselliftes auf die Hohe Salve.

Initiator dieser Besprechuny und filir den Bergbahnbau war Komm.

Rat Carl Ritsch. ,

Anwvesend waren: Abgeordneter Deutinger, Biirgermeister Steinbacher,
: Georg Jessacher sen., Simon Jessacher, Johann

Bichler, Hans Ager, Karl Miller, Georg Jessacher -
: Jun., Carl Ritsch. . ;

Carl Ritsch wurde zum vorldufigen .geschédftsfiihrenden Obmann be-

-stellt. Es wurden verschiedene Ausschiisse gebildet, wie Tras—

sierung = Materialbeschaffung - Subventionen - kommerzielle An=

gelegenheiten. Weiters wurde der Vorschlag gemacht, die zu griin=-—

dende Gesellschaft Berglift Hohe Salve Ges.m.b.H. Hopfgarten

Nordtirol zu benennen. Der geringste Geschidftsanteil soll § 500 ) ~=
sein und ein Stammkapital von S 300.000,-— bis S 400.000,~~ aufge=-

bracht werden. o ' . ’

Der auftrag zur Planung und Projektierung und Erbauung soll an

die Firma Girak, Klosterneuburg, vergeben werden. _ g

Wie aus den ersten Protokollen zu ersehen ist, war man damals

nicht einig iiber die Art der Bahn. Birgermeister Steinbacher

wvar Plr eine Seilbahn, ein Teil der anderen Herren Fiir einen
Sessellift von Hopfgarten nach Thenn und von dort zur Kilberalm.

Aus den weiteren Protokollen in diesem_Zeitraum ist leider nicht
mehr zu ersehen, welche Bahn man eigentlich bauen wollte, sondern
man kann nur personelle und kommerzielle Probleme ersehern. ‘

Am 3. 11. 1947 war wn 20 Uhr im Gasthof 'Rose' eine Vorversammlung
der Gesellschafter. ) ’
Anwesend waren: Carl Ritsch, Blirgermeister Steinbacher, Salcher,
© Bichler Franz, XKdfler, Thaler Alois, Feiersinger,
Schratz, Manzl Balthasar und Simon, Lindner,
Bichler Hans,Jessacher Georg sen., Jessacher Edd,
Schmid Nathalie und Josef, Oberhofer, Detert, '
Kurz, Peter, Jessacher Simon, Ager Hans, Hock
"Alois, Widmann Erwin, Ager Michael, Mayrhofer,
Thaler Robert und Frau, Dr.Z2uchristian, Stockl
Franz. '

Bei dieser Zusammenlkunft werden die Herren Ager Hans und Biederman
Willi als Geschaftsfilhrer der Gesellschaft vorgeschlagen. Zu diese
Zeitpunkt war man anscheinend noch immer mehrheitlich Ffiir den Bau
einer Seilbahn, da folgender Satz zu lesen steht: "Gebriider Girak
verstdandigen, daB Seilbahn in einer Strecke durchgefiihrt wird."

Am 8. November 1947 war dann um 20 Uhr im Gasthof 'Rose' die
Grindungsversammlung der Gesellschaft. Der Gesellschaftsvertrag
wvurde verlesen und einstimmig genehmigt. Als Aufsichtsrédte wurden
einstimmig gewdhlt: Bgmstr. Steinbacher, LA. Deutinger, Simon
' Jessacher, Dr. Zuchristian, Hans Bichler, "
o g Balthasar Manzl, Hans Peter, Carl Ritsch.
Geschdftsfilhrer:  Ager Johann und Biedermann Willi.



Bei-der ersten Sitzung des Aufsichtsrates wirde Bgmstr. Steinbache
- zum ersten Vorsitzenden des Aufsichtsrates der Gesellschaft ge-
- wahlt.

(Vermerk: Fehlen des Protokollbuches 1948 bis 1951, nur Teile der
Korrespondenz als Unterlage.) : ,

Von der Griindungsversammlung bis zum 17.6. 1948 muB sich vieles
ereignet haben. Es ist die Entscheldung gefallen, daB keine Seil=-
bahn gebaut wird, sondern nur ein Sessellift und dieser nicht -
wie -aus einem Schrlftstuck zu ersehen = in zwei Teilstrecken

von Hopfgarten bis Thenn und von dort zum sogenannten 'Sedlboden’
oberhalb der Kdlberalm, sondern die Trasse von der heutigen Tal~ .
station bis zum obersten Teil der ‘'Poldwiese' in. einer Strecke
und in einer Lange von 2.830 m. Aus noch vorhandenen Schrift-—
stiicken kann ersehen werden, dafB menrmals von dieser Trassen-—
fihrung abgeraten wurde. :

Der GroBteil der vorhandenen Korrespondenz besteht in dieser

© Zeit aus Briefen, worin Schwierigkeiten lber Schwierigkeiten
zu ersechen. sind, besonders finanzieller Art, aber auch iiber
die Materlalbeschaffung (es waren noch Eisenscheine notwendlg)
und ganz besonders aber in technischer Hinsicht.

In dieser Zeit gab es auch Differenzen mit Geschdftsfibhrer Ager
vegen des Baues eines Hotels neben der Bergstation bzw. wegen
der Ubernahme der Bergstation-Gastwirtschaft.

'Es wurde mit verschiedenen Firmen und Fachleuten, besonders
Technikern, wegen des Baues verhandelt.
Am 14. 6. 1948 vurde dann an Stelle von Johann Ager Basilius
Salcher zum Geschdftsfilhrer bestellt.
Am 17. 6. 1948 wurde der Auftrag zum Bau des Sesselliftes in
der schon erwdhnten Streckenfilhruna an die. 'Raspe-Werke' in
Kramsach vergeben. Am-30. 9. 1948 war die erste Bauverhandlung.
Genauv. ein Jahr spdater, am 9. 9. 1949, war die offizielle XoOl-
1aud1erunq der Bahn. Dabei wurden wohl mehrere Mingel und
andere Schwierigkeiten festgestellt. Diese sollten nach Aus~
sage des Protokolls rasch behoben werden und wurde die vor=-
laufige Betriebsbewilligung erteilt.
Am -21. 12. 1949 wurde zum vorlaufigen und ersten Betriebsleiter
Dipl. Ing. Staffler aus Innsbruck und zu seinem Stellvertreter
Georg Schaubmair sen. 1lt. eines Schrlftstuckes der Bez1rkshaupt-

>‘A mannschaft Kitzbiihel bestellt.

Am 23. 12. 1949 wurde nach einem Bescheid der BH die endgulthe
Betriebsbewilligung erteilt.

1950 -war ein Jahr, wo groBe finanzielle und technlsche thWlerlg-
keiten iiberwvunden werden muBten.

Nach einer bis dahin gemachten Endabrechnung betrugen die Bau—

" kosten 1,1.Millionen Schilling.

Um ein ERP—Marshdll-Geld wirde in der Héhe von § 500. 000,=-~ ange=
sucht, aber keine Zusage gegeben, da die Anlagen schon gebaut
waren.

Am 24. 1. 1950 wuarde Ing. Nostizius zum Betriebsleiter bestellt,
da Ing. Staffler zu wenig anwesend war.

Am 10. 9. 1950 wvurde der Lift offiziell und Ffeierlich elngewelht.



Am 30, 6. 1952 legte Geschiftsfilhrer Salcher sein Amt zurick.

- Bel der darnach abgehaltenen Vollversammlung wird Eduard

Welebil zum zweiten Geschiftsfiinrer bestellt.

Der Winter 1952/53 verlief nach Aussagen der Protokolle relativ
gut und ohne groBe Schwierigkeiten. ’ .
Am 6. 3. 1953 libernimmt Dipl. Ing. Wagner die Betriebsleiter-
Mit Wirkung vom 1. 11. 1953 wurde die Liftanlage dem Verkehrs~
ministerium unterstellt und ein stdandig anwesender Betriebg
leiter damit verlangt. Die Landesregierung empfiehlt Herrn

- Ing. koschatzky, der dann auch eingestellt wurde.

Am 11. 1. 1954 zerstdrte eine Lawine die Bergstation und

die Stiitzen 24 und 25. Als SofortmaBnahmen varden die Ney-
erstellung der Stitzen und der Ausstiegstelle angeordnet,

damit der Fahrbetrieb wieder ehestens aufgenommen werden

kann. - - :

‘XKomm. Rat Ritsch schldgt in der Sitzung vom 18. 1. 1954 vor,

die Liftanlage neu zu projektieren, und zwar in zwei Sektionen,
wie schon. einmal in Vorschlag gebracht. Dies widre von der Tal-
station bis Thenn und von dort bis oberhalb der Kdlberalm. Im
Laufe dieses Jahres wurde immer wieder versucht, MaBnahmen Ffiir
die Sanierung des Liftes zu ergreifen, doch es wurde immer
deutlicher, daB die anlage in dieser Ausfihrung zu- lang und
daher nie rentabel werden kénne. :

Am 12+ 2. 1955 wurde bei der Aufsichtsratssitzung bekanntgegeben,
‘daB der Lift wegen verschiedener Mdngel und wegen-des schlechten
Seiles von der Behdrde eingestellt ist. ‘ :

Am 17. 2., 1955 wurde beschlossen, den alten Lift nicht mehr zZu
sanieren, sondern den Lift - wie schon vorgeschlagen = in zwei
Sektionen zu errichten, wobei die erste Teilstrecke.eine Gondel-
. bahn sein soll.. , ARSI >

Bei der Generalversammlung am 15. 3. 1955 wurde Bgmstr. Karl
Miller zum neuen AR-Vorsitzenden gewdhlt. Vizebgmstr. Leonhard
Manzl kam als neuer Aufsichtsrat der Gemeinde. Bei dieser Ver-—
samnlung wurde beschlossen, die Planung und Projektierung der
zwel Sektionen rasch voranzutreiben.

Am 5. 5. 1955 wird die Projektierung und Planung der 2 Lift-

. anlagen an Ing. Pezzei und Ing. Staffler sowie an die Firma
Felix Wopfner in Innsbruck und Baumeister Schroll in KOssen
vergeben. , :

Am 22. 6. 1955 wird Ing. Raimond als neuer Betriebsleiter
eingestellt. Die Arbeiten zum Bau der 1. Sektion wurden rasch

in Angriff genommen. Die Kosten waren mit 1,5 Millionen Schilling
veranschlagt, welche bei der Ersten Osterr. Sparkasse in Wien
gegen Blirgschaft der Gemeinde aufgenommen werden sollen.

Am 15. 2. 1956 fanddie abnahme der 1. Sektion statt und wurde

die Betriebsbewilligung am selben Tag erteilt. ;

Am 21. 2. 1956 wurde Ing. Raimond beauftragt, mit der Projektierur
und dem Bau der Sektion 2 zu beginnen. Ing. Raimond gibt die .
Kosten mit S 1,550.000,-~ bekannt. Es soll versucht werden,

hieflir ein ERP-Darlehen zu bekommen. Am 15, 5. 1956 wurde das
ERP-Darlehen in der HOhe von 2 Millionen Schilling mit einex
Laufzeit von 25 Jahren bewilligt.



Am 21. 8. 1956 wurde die alte Bergstation (Restaurant) an
Eisenmann und Faistenauer aus S01ll zur Errlchtung neben der
Bergstation der SePLlon 2 verkauft.

BEs wurde weiters beschlossen, die vom Fremdenverkehrsverband
- angebotene und vereinbarte ausfallhaftung wegen der schlechten
finanziellen Lage in anspruch zu nehmen, da die Gesellschaft
zahlungsunfdhlg geworden ist.

Am 22. 12. 1956 erfolgte die Inbetriebnahme der Sektlon 24
"Die Kosten beider Sektionen betrugen 4,8 Millionen Schilling.

Am 14. 2. 1957 berichtet Geschidftsfilhrer Biedermann, daB eine
Abwertung der Geschdftsanteile um 35 % unumgénglich sei. Es
wvurde in dieser Zeit immer wieder versucht, neue Gesellschafter
zu Finden, doch ohne groBen Erfolg.

Am 25. 6. 1957 wurde mit dem AusschuB des Fremdenverkehrsverbandes
das Inkrafttreten der ausfallhaftung beschlossen.

Am 14. 12. 1957 wurde bei der Generalversammlung Bgmst. Leonhard
Manzl zum neuen Vor51tzenden und Leo Cokl zum neuen Protokoll-
fithrer gewdhlt.

Am 15. 4. 1958 wird mit Betriebsleiter Ing. Raimond wegen ver=
schiedener Vorkommnisse vereinbart, das Dienstverhdlinis zu

- beenden oder er miisse fiur ganz nach Hopfgarten kommen.

‘Bei der Generalversammlung am 21. 6. 1958 war erstmdls mit

Dr. Noissek ein Vertreter des Verkehrsministeriums und mit

Dr. Schlaglbéfh Vertreter des Fachverbandes der Privatbahnen
.anwesend. Diese nahmen dann an der Einweihung des Bergllftes

am ndchstfolgenden. Tag teil.

Am 21. 11. 1958 wird D1p1. Ing. Pezzei erstmals beauftragt,

die Vermessung Fflir einen Schlepplift vom Rigi bis zum Gipfel

“der Hohen Salve vorzunehmen. '

~Am 13. 2. 1959 wurde um die Erteilung der Konze531on fiir den
Gipfelschlepplift angesucht.

CAm 6. 4. 1959 wurde der Bau des Schleppliftes mit Unterstiitzung
des Fremdenvervehrvverbandes (Zeichnung von neuen Geschdftsanteile
.beschlossen, und die Geschdftsfiihrung beauftragt, alle damit ver=
bundenen Angelegenheiten in die Wege zu leiten.

Am 15. 5. 1959 wurde der Firma- Doppelmayr der Auftrag zum Bau des
Schleppliftes gegeben.

Am 22. 5. 1959 bei der Generalversammlung wuarden Max Kober jun.
und Leo Cokl zu neuen Geschidftsfilhrern bestellt, da Biedermann
und Welebil aus beruflichen Griinden zuruckgetreten sind.

Das Stammkapital wird von S 550.000,-- auf S 850.000,-- erhoht
(s 300.000,~- Zeichnung Fremdenver?ehraverband Schleppllftbau)

Am 29, 5. 1959 wurde Franz StOckl sen. zum neuen Schrlftfuhrer,
bestellt.
Mit 1. 2. 1960 wurde Sepp Gogl zum | Betriebsleiter bestellt.

Aam 2. 5. 1961 wird erstmals lber den Bau des Kasblchl—Schleppllft
'gesprochen und der Bau bei- der beneralversammlung am 3. D. 1961'
beschlossen.



 Vielleicht darf ich zwischendurch nur erwidhnen, daB man iiber

die Probleme und Schwierigkeiten mit dem Talstationscafe einen
Roman schreiben kdnnte und viele Sitzungen deshalb notwendig = .
waren, so zu diesem Berichtszeitraum, wo man gerade wieder die
groBten Schwierigkeiten mit Pdchter Mader hatte. i é

Bei der Generalversammlung am 29. 5. 1963 vurde der Umbau der
Talstation der Sektion I beschlossen und sofort in Angriff ge-
nommen. Die Kosten hieflir wurden auf ca. 2 Millionen Schilling
geschdtzt. Die auftrdge werden an die Fa. Bmstr. Huber, Kirch-
bichl, Fa. Wopfner, Innsbruck und der AEG, Wien, vergeben.

Der Umbau wurde am 21. 12, 1963 kollaudiert und die vorlaufige
Betriebsbewilligung erteilt. ,

Die Forderleistung wurde von 180 auf 320 Personen pro Stunde
dadurch erreicht. Durch den schneearmen Winter 1963/64 kam die
Gesellschaft wieder in finanzielle Schwierigkeiten. In diesem
Winter wurde erstmals eine Tageskarte eingefiihrt.

Bei einer Aufsichtsratsitzung am 10. 3. 1965 im Gasthof 'Rigi'.
wurdenerstmals von S6ller Seite (Vertreter Sebastian Eisenmahn)
die Pldne von $011, Bau von Liftanlagen auf die Hohe Salve,

- vorgetragen. Uber dieses Problem gab es dann im Laufe der
ndchsten Monate mehrere Sitzungen und Aussprachen mit den
Vertretern von $611. Von unserer Seite sah man in der Er-— .
richtung des Sesselliftes von S611 nach Hochs6ll und der Verw-
langeruny des bestehenden Schleppliftes eine groBe Konkurrenz
und- eine starke Beeintrachtigung fiir unser Unternehmen.

Am 28. 6. 1965 legt Max Kober Jun. seine Geschiftsfiihrerstelle
wegen Arbeitsiiberlastung nieder. ' ' i

Am 14. 7. 1965 wvurde bei der Generalversammlung Max Biembacher se
an Stelle von Max Xober jun. zum Geschdftsfiihrer bestellt.

Bei der auBerordentlichen Generalversammlung am 28. 10. 1965 wird
"Karl Huber zum neuen alleinigen Geschaftsfithrer bestellt, da Leo
Cokl seine Stelle zurickgelegt hat. ‘

Am 8.6. 1966 wurde beschlossen, eine Pistenmaschine Marke 'Ratrac
anzukaufen, da dies wichtiger seli, als der Umbau der Talstation
(Toiletten, Biito).

Im Jahre 1966 wurden auch Verbesserungen an der Abfahrt, Wald-
schneise Vochlwiese, Schiweg zur ROsslhiitte auf der Kdlberalm
sowie Verbreiterung der Abfahrt im Bereiche M6dling durchgefiihrt.

Am 2. 6. 1967 wurde der Umbau des Schleppliftes auf erhohte Forde
leistung (550 auf 850) beschlossen. a

Am 10. 10. 1967 wurde erstmals erwogen, die II. Sektion auf er-—
hohte Forderleistung wmzubauen. : ;

Am 19.5. 1968 vurde der 2,000.000~ste Fahrgast unserer Liftanlage
begruBt, - _ M g
Am 30, 7. 1968 wird der Umbau.der Sektion IT auf erhShte Forder—
leistuny beschlossen (Kosten ca. 1,2 Millionen Schilling).

Am 19. 12. 1968 fand die Kollaudierung des Umbaues der Sektion II

statt und wurde die Betriebsbewilligung erteilt. Die FOrderleistur
wurde von 350 auf 550 Personen gehoben., ;>



Im April 1969 wurde erstmals mit SO1l Fihlung genommen wegen
einer gemeinsamen Karte (Verbindung Keat-Schlepplift =
Kasbichl-Schlepplift). Dies wurde dann auch mit Beginn des
Winters in die Tat umngesetzt. ' « 3
Im Herbst 1969 wurde die Abfahrt zum Kasbichl und die Gegend
der alten Bergstation planiert.

Am 23. 9. 1969 wurde der Ankauf einer 2. Pistenmaschine beschloss
Geschiftsfiihrer Huber berichtet auch an diesem Tag von seinem
Besuch in S81l, wo man eine Erschliefung des Salvengipfels durch
einen Sessellift plant. ' :

Am 5. 12. 1969 wurde offiziell mit Vertretern von SOll wegen
der ErschlieBung des Salvengipfels verhandelt. :

Am 7.1. 1970 wurde erstmals erwogen, vom Gasthof 'Rigi' bis zum
Gipfel der HohenSalve einen Sessellift zu errichten.. ;

Bei der Vollversammlung am 27. 4. 1970 wurde der Bau eines Ein-
sesselliftes vom Rigi bis zum Gipfel der Hohen Salve beschlossen;
ebenso durch die notwendige auflage eines neuen Seiles auf der -
Sektion I diese zu verstiarken (zusatzl. 30 Sessel mehr). '

Das Stammkapital wird von S 850.000,-— auf $ 1,800.000,-= durch
Neuzeichnung erhoht.

Die Kosten Fflir den Neubau werden 4 bis 4,5 Millionen Schilling
betragen. Der Umbau der Sektion I soll § 850.000,-= kosten.

Der GeschidftsFfiihrer wird beauftragt, alle notwendigen Schritte
zu unternehmen und man soll versuchen, mit den SOllern eine
Binigkeit zu erzielen. .

Am 11. 6. 1970 vurde mit den Besitzern der Kdlberalm Einigung
iiber den Bau des Sesselliftes erzielt. :
Am 7. 7. 1970 wurden die Auftridqe zum Bau des Liftes an folgende
‘Firmen vergeben: '

Elektrische Einrichtunc und Stahlbetonstiitzen an die

Firma Elin, Innsbruck; ;
. Maschinelle Einrichtung an die Firma Wopfner, -Innsbruck;
Forderseil an die Firma St. Egidyer; . :
Stationsgebdude an die Firma Bmstr. Mantl, Hopfgarten.

Die Finanzierung soll wie folgt geschehen:
©.8.2,750.000,=~= Ddrlehen bei Raika-Zentrale Innsbruck;
$  350.000,-— von der Liftgesellschaft $611 (Entschddigung fir -
Liftbau) und S 850.000,-— Erhthung Stammkapital, der Rest
Bigenmittel. :
Da Bmést. Mantl den Bau nicht libernehmen konnte, wurde.dieser
- in Bigenregie unter der Bauwaufsicht von Bmst. Ehrensberger
errichtet. > ) .
~Im November 1970 wurde dann auch noch die Vochlwiese kauflich
erworben.

Vom 18. bis 20. 12. 1970 wurde der Umbau der Sektion I und die-
Sektion III kollaudiert und am 21.12.1970. wurde die Betriebs=—
“bewilligung fiir beide Lifte erteilt.

Am 28.'9. 1971 wuyde beschlossen; daB die Punkte-, Tages—; Wochel
und Saisonkarten in Hopfgarten und SO11 Giiltigkeit haben und
keine Gegenverrechnung erfolgt. ; . :

‘Der Winter 1971/72 brachte wegen seiner Schneearmut groBé finanz
Probleme. Jf '



Im Jahre 1972 wurden keine finanziellen Investitionen gemacht,’
auch der Ankauf der geplanten 3. Pistenmaschine wurde aufge-
schoben. .

Im Sommer und Herbst 1973 wurden umfangreiche Pistenverbesserunge
im Bereiche Kdlberalm ~ Vochlwiese - Krallwiese durchgefiihrt. Im
llerbst 1973 wurde die 3. Pistenmaschine (Marke Kdssbohrer) ange-
kauft sowie hiefiir am Rigi eine Doppelgarage errichtet. Fiir die
Errichtung der Garage und der Pistenverbesserung auf der Kdlber—
alm muBte die Kalberalm auf XKosten der Liftgesellschaft elektri-
fiziert werden. _

Im Winter 1973/74 wurde erstmals der 7-Tage~GroBraum-Skipal
eingefithrt und hatte in Brixen, Hopfgarten, Itter, S061l, Scheffau
Ellmau und Going ohne Gegenverrechnung auf allen Liftanlagen
dieser Gesellschaften Gﬁltiqkeita’

Im Jahr 1974 wvurden trotz der angespannten f1nanz1ellen Lage
wieder umfangreiche Pistenverbesserungen durchgefiihrt und '
konnten hiefiir die Gemeinde und der Fremdenverkehrsverband
zur finanziellen Unterstiitzung gewonnen werden.

- Im Jahre 1975 wurden ebenso groBere Aufwendungen fur den
Pistenausbau getatht.

Die Entwicklung des SchlqroBraumes scheint sich trotz der nicht
geschlossenen Verbindung immer besser zu bewdhren.

"Diese Feststellung veranlaBte den Aufsichtsrat, das Planungsburo
Ing. Hubert Grobner, Kitzbiihel, zu beauftragen, eine Planstudie
zu verfassen, wie unsere Llftanlaqen noch weiter ausgebaut werden
kénnten bzw. wie die Verbindung zu den Llftanlagen nach Brlxen
am besten gestaltet werden konnte. :
Diese Planstudie sah vor, den Umbau der Sektion I in eine
schwvere Elnsesselllftanlage oder eine Doppelsesselbahn, die
Errichtung einer Sesselbahn von Scherntham in Richtung Brixen
und die llickenlose Verbindung durch einen Schlepplift im
Bereiche von Foisching zur Westendorfer~Kidlberalm.

Bei der Generalversammlung am 27. 11. 1975 wurde die bestehende
Ges.m.b.H. in eine Ges.m.b.H. & Co. KG im Sinne des Struktur—
verbesserungsgesetzes wngewandelt. Die Ges.m.b.H. (Komplementir)
bildete mit je S 50.000,--Einlage die Marktgemeinde Hopfgarten
und der Fremdenverkehrsverbond Hopfgarten. Ebenso war man bei
dieser Generalversammlung fast elnhelllg der Meinung, die vorge-
schlagenen Liftprojekte einer Verwirklichung zuzufiihren.

. Mit der Familie Bichler wurde Einigung iiber die so wichtige.
Erveiterung des Parkplatzes an der Talstation erzielt.

Bei der auBerordentlichen Generalvers ammlunq am 23.7. 197b
wurde der Aufsichtsrat von der Vollversammlung ermidchtigt,

die geplanten Liftneubauten trotz der aufgetretenen Schwierig—
keitén mit den Grundbesitzern und den Problemen der lawinen—
sicheren -Skiabfahrten einer Verwirklichung zuzufiihren.

Wenn terminlich moglich, soll die Sektion I noch in diesem Jahr
- auf eine Doppelsesselbahn umgebaut werden. ?



’ Dié Kosten fiir die vorgesehenen BaumaBnahmen Wurden”mit 30
bis “32.Millionen Schilling vom Planungsburo Ing. Grobner
~ errechnet. . « :

Die Finanzierung wire wie folgt vorgesehen:

Beteiligung Marktgemeinde Hopfgarten s .6,000.000,~—
Beteiligung Fremdenverkehrsverband Hopfgarten S 3,000.000,—-
Beteiliqung Raiffeisenkasse Hopfgarten s 2,000.000,=—
Neue Kommanditeinlagen , s 7,000.000,==
ERP-Darlehen R S5 13,000.000 ==

Der vorgesehene Umbau der Sektion I in eine Doppelsesselbahn
konnte dann wegen der kurzen Zeitspanne nicht mehr durchge-
fihrt werden.

Das Stammkapital wurde von 1,8 Millionen Schilling auf 3,5
Millionen erhoht.

‘“ Eine weitere neue Pistenraupe, Marke 'Ratrac Hydro Turbo' wur::

angekauft. (Kosten 1,2 Millionen Schilling)

Nach vielen langwierigen und schwierigen Verhandlungen mit den -
Grundbesitzern und einer positiven Zusage der Wildbach- und
Lawinenverbauung im Laufe des Winters 1976/77 konnte am

13. 4. 1977 die Bauverhandlung Ffiir den Umbau der Sektion I

in eine Doppelsesselbahn durchgefiihrt werden und nach nur
dreimonatiger Bauzeit am 28. 7. 1977 in Betrieb genommen werden.
Die Fdrderleistung betrdgt vorerst 880 Personen pro Stunde,

kann aber auf 1150 erhoht werden. -

"Am 12. 7. 1977 wurde die Bauverhandlung fur die Schernthannbahn
durchgefiihrt und gelangte dieselbe vorerst als Einsessellift

mit 770 Personen Forderleistung zur ausfilhrung. Die Kollaudierung
wirde am 1. 12. 1977 durchgefilhrt und der Betrieb zu Weihnachten
_aufgenommen. Gleichzeitig wurde der Foisching-Schlepplift in
einer Lange von 1300 m und mit einer Forderleistung von 1150
Personen errichtet, die neuen notwendigen Abfahrtspisten noch

so gut wie mdglich ausgebaut und eine Lawinenverbauung im Be-
reich der Schernthannbahn durchgefiihrt.

Die Gesamtplanung und Bauleitung lag in den H:inden des Planungs—
biiros Ing. Hubert Grobner mit seinem Mitarbeiter Ing. Robert
Xleinlerchner aus Kitzbiihel, die Planung der Berg— und Tal=
station der Sektion I in den llinden des Planungsbiiros Ing. Martir
Mey, Worgl. .

Am Bau dieser Anlagen waren maBgeblich beteiligt:

Firma Doppelmayr, Wolfurt - mechanische Ausriistung aller Lift=

‘ _ anlagen; 3" & 3’
Firma Siemens _ = elektrische Ausristung;
Fa. Ing. Thomas lluber, Kirchberg =~ Baumeisterarbeiten;

Fa. Teufelsberger, Wels -~ Forderseile;
Fa. Mayrhofer, Hopfgarten - Zimmermannsarbeiten;

~ Fa. Tanzer, Hopfgarten - Spengler~ und Glaserarbeiten;
Elektro-WeiBkopf, Hopfgarten - Blektroinstallationen;
E-Werk Hopfgarten - gesamte Schwach=- und Starkstromver=—
' sorgung;

Fa. Franz Stockl, Hopfgarten =~ Schlosser—- und Schmiedearbeiten,



' Fa. Kogler, Brixen - Materialseilbahn; , @
Fa. Silberberger und Fa.Wieser Hopfgarten -~ Erdbewegungen.

Einen Hauptanteil am Gelingen dieser Bauvorhaben trug aber
Betrlebslelter Sepp Gogl mit seinen Mitarbeitern bei. ‘

‘Durch die Genehmigung des ERP=Darlehens in der HChe von
13 Millionen Schilling schien auch die F1nanz1erung ge—
- sichert.

Trotz der grofen finanziellen Belastung durch die Llftbauten
~wurde eine wveitere Pistenraupe, Marke 'Ratrac Hydro Turbo'
(1,3 Millionen Schilling) angekauft. '

"Der von der Familie Bichler angekaufte bzw. gepachtete'Park-
platz wurde befestigt und asphaltiert.

Bei der Generalversammlung am 13. 9. 1977 wurde das Stamm-
kapital von 3,5 Millionen auf 8,2 Millionen Schilling erh&ht.
Die Marktgemeinde Hopfgarten hat sich mit 4,6 Millionen und
- der Fremdenverkehrsverband lopfgarten mit.2 Millionen Schilling
als Stiller Gesellschafter am Unternehmen beteiligt. Die
Raiffeisenkasse Hopfgarten wurde als neuer Komplementidr zuxr ;
Marktgemeinde ilopfgarten und dem Fremdenverkehrsverband Hopfgari
aufgenommen. Der Aufsichtsrat wurde auf 9 Personen erhdht,
wobei 6 aus den Reihen der XKommanditisten gewdhlt werden, die
Marktgemeinde, der Fremdenverkehrsverband sowie die Raika
Hopfgartén je ein Mitglied entsenden.

Der langjdhrige Obmann des Aufsichtsrates Uk.Rat Leonhard -
Manzl sowie die aAR-Mitglieder Stockl Franz sen., Widmann
Hans und Biembacher Max sen. schieden aus dem Aufsichtsrat aus.

'remdenverkehrsverband s=Obmann Anton Pletzer w1rd zZum neuen
Aufsicht rats~Vorsitzenden gewdhlt.

Im Jahre 1978 und 1979 bis zum Jubilaumstag wurden die Fértig-
stellungsarbeiten an den erbauten Liftanlagen durchJefuhrt und .
die Schiabfahrten groBziigig ausgebaut.

Das otammkapltal wvurde von 8,2 Millionen aunf 9,7 Millionen
Schilling erhoht.

‘Die endgiiltigen Kosten Ffiir alle BaumaBnahmen betrugen 235 17771
.lionen Schilling. Zur Restfinanzierung wurde noch ein Do  * -
von 8 Millionen Schilling aufgenommen, iiber das die Mari.:yemein
Hopfgarten und der Fremdenverkehrsverband lfopfgarten die Haftung
ubernommen haben.

Die Sesselbahnen haben in den 30 Jahren ca. 8 Millionen Personel
befordert, wobel erfreulicherweise festgestellt werden- darF dal
- sich keine nennenswerten groBerenUnfidlle ereigneten.

Die Einnahmen betrugen im Jahre 1949/50 § 101.500,== und werden
im Geschiftsjahr 1978/79 ca. 9 Millionen Schilling erreichen.



Im Jahre 1890 kostete ein Ritt mit dem Esel zur Hohen Salive
-oder ein Tragsessel mit 4 starken Mannern 4 Gulden sowie die
Verpflegung der Trager oder des Eseltreibers. 1949 kostete
- die Bergfahrt des ldngsten Liftes Europas S 5,-= und 1979
kostet die Bergfahrt auf den Gipfél der Hohen Salve § 55,==.

Wie uns die Tatsache gezéigt hat, sind diese groBen Investitio
sicher nicht verfehlt gewesen, tragen sie doch deutlich zur Au
vértsentwicklung des Winter-Fremdenverkehrs bei und hoffen wvix
daB bei weiterhin so positiver Zusammenarbeit der Erfolg nicht
ausbleibt und das geschaffene Werk nicht nur Ffiir die Gesellsch
sondern. flir ganz HOpfqarten Zu einer we1teren p031t1ven Ent-
W1ck1unq beltraﬂon moge. o



